CAMARA MUNICIPAL DE NITEROI
GABINETE DO VER. PAULO BAGUEIERA

PROJETO DE LEIN° /2019

Dispde sobre o compartilhamento de bicicletas em vias e logradouros publicos
no municipio de Niterdi e da outras providéncias.

CAPITULO I

DAS DIRETRIZES DO SISTEMA DE BICICLETAS COMPARTILHADAS NO
MUNICIPIO

Art. 1° Esta Lei institui e disciplina o compartilhamento de bicicletas em vias e
logradouros publicos, na modalidade dockless ou freefloating no municipio de
Niteroi.

Art. 2° Ficam estabelecidos dois sistemas concomitantes de compartilhamento
de bicicletas no municipio de Niteroi:

I — Sistema de compartilhamento de bicicletas com estacao, composto por
estruturas fisicas para estacionamento de bicicletas e por terminais de
liberacao;

IT — Sistema de compartilhamento de bicicletas sem estacao fisica — dockless
ou freefloating -, composto por bicicletas com sistema de autotravamento e
com suporte tecnoldgico para seu funcionamento e liberacao, cujas areas para
retirada e/ou devolucao dar-se-ao em locais georreferenciados sem estacao
fisica.

Paragrafo Unico: Entende-se por locais georreferenciados as areas previamente
definidas por sistema tecnoldgico como pontos para retirada e/ou devolugdo de
bicicletas.

Art. 3° O sistema de bicicletas compartilhadas deve observar as seguintes
diretrizes:

I - integracao com as demais redes de transporte, em especial o sistema de
transporte coletivo de passageiros;

IT - integracao a rede cicloviaria do municipio;

III — expansao com o objetivo de manter uma operacao equilibrada, de forma
a atender a todas as regides da cidade;

IV - integracdao ao sistema de pagamento do transporte coletivo municipal,
possibilitando a liberacao automatica das bicicletas também por meio do cartdo;



V — incentivo ao desenvolvimento de novas tecnologias que aperfeicoem o uso
dos recursos do sistema;

VI - estimulo a interoperabilidade dos servicos do sistema de bicicletas
compartilhadas oferecidos no municipio, a fim de ndo segmentar as diferentes
redes de operacao.

Paragrafo Unico - A expansao do sistema podera adequar a oferta do servico de
bicicletas compartilhadas levando em consideracao estudos de demanda para
identificacao de bairros e regides com maior potencial de viagens, que
apresentem alta densidade residencial e de empregos, assim como distribuicao
equilibrada de atividades complementares.

CAPITULO II
DO SERVICO DE COMPARTILHAMENTO DE BICICLETAS

Art. 4° O servico de compartilhamento de bicicletas, com ou sem estagoes, por
meio de aluguel de bicicletas, por prazo determinado, disponibilizado nas vias e
logradouros publicos, somente podera ser prestado por Operadora de Modal de
Transporte Alternativo — OMTA - devidamente cadastrada perante a
Administracao Publica.

§ 1° A exploracdao do servico de compartilhamento de bicicletas sera realizada
por meio de plataforma tecnoldgica gerida pela OMTA, assegurada a nao
discriminacdo de usuarios e a promogao do amplo acesso ao servigo, sob pena
de descredenciamento.

§ 2° Além da utilizacao de plataforma tecnoldgica, a OMTA podera empregar
outros meios para disponibilizacdo do servico aos usuarios, desde que
observada a segunda parte do paragrafo anterior.

Art. 5° As bicicletas compartilhadas sem estacao deverao ser estacionadas,
quando da disponibilizacdo para uso, sem prejuizo da livre circulagdo de
pedestres, respeitadas as disposicdes do Cddigo de Posturas de Niterdi e da
legislacao vigente, sob pena de punicao da OMTA.

§ 1° O Executivo podera regulamentar espacos exclusivos para a retirada inicial
das bicicletas compartilhadas, nao podendo no entanto, restringir os espagos de
devolucao das bicicletas;

§ 2° O sistema de compartilhamento de bicicletas sem estacdes - dockless ou
freefloating — devera informar a localizacao georreferenciada dos pontos
disponiveis para retirada e/ou devolucdo das bicicletas, de forma equivalente ao
sistema de compartilhamento de bicicletas com estacdo e compativel com o
numero de bicicletas ofertadas pela operadora;

§ 3° Sera permitido aos usuarios a livre devolugdo das bicicletas fora dos
pontos referidos no §2°, sendo obrigacao da OMTA o recolhimento das



bicicletas que estiverem fora da localizacao georreferenciada dos pontos de
estacionamento no prazo de 3 (trés) dias;

§ 4° As bicicletas do sistema de compartilhamento sem estacdes — dockless ou
freefloating - deverao estar equipadas com sistema GPS, de forma a permitir
sua geolocalizacao.

§ 5° O usuario podera ser responsabilizado somente nos casos em que
deliberadamente estacionar a bicicleta de forma irregular com o propdsito de
criar obstaculo a pedestres ou veiculos e impedir a livre circulagdo;

Art. 6° As OMTAs ficam obrigadas a abrir e compartilhar seus dados com a
Prefeitura, necessarios ao controle e a regulagdo de politicas publicas de
mobilidade urbana e do sistema cicloviario, disponibilizando:

I - origem e destino da viagem;

IT - tempo de duracao dos trajetos;

III - avaliacao do servico prestado;

IV - outros dados solicitados pela Prefeitura para o controle e a regulagao de
politicas publicas de mobilidade urbana.

Paragrafo Unico: A obrigacdo de a abrir e compartilhar com a Prefeitura os
dados se darda no limite que assegure e resguarde a privacidade e
confidencialidade dos dados pessoais dos usuarios.

CAPITULO III

DOS DEVERES DAS OMTAs PARA A EXPLORACAO DE SERVICO DE
COMPARTILHAMENTO DE BICICLETAS

Art. 7° S3o deveres da OMTA para operar o servico de bicicletas
compartilhadas:

I - organizar sua atividade e o servigo prestado;

IT - adotar plataforma tecnoldgica;

III - atender os requisitos minimos de seguranca, conforto, higiene e qualidade
definidos pelo poder Executivo;

IV — Disponibilizar bicicletas e demais equipamentos necessarios para a
prestacdo do servico em condicdes adequadas para uso, realizando a
manutengdo e reparos necessarios;

V - implementar meios eletronicos para pagamento;

VI - prover as bicicletas com os equipamentos obrigatorios, nos termos da
legislagao de transito e demais legislacdo aplicavel,

VII — adotar mecanismo de avaliacdo da qualidade do servigo pelos usuarios;
VIII — fornecer ao usuario, antes da disponibilizagdo da bicicleta, informagdes
sobre os parametros de preco a ser cobrado;

IX — Assegurar a nao discriminacao dos usuarios € promover amplo acesso ao
Servigo;



X — emitir comprovante eletronico para o usuario, contendo a origem e destino
da viagem, seu tempo total e a especificacao dos itens do preco total pago.

XI — Retirar as bicicletas e equipamentos danificados das vias e logradouros
publicos;

XII — Disponibilizar as bicicletas nas estagOes, paraciclos, bicicletarios ou
localizacao georreferenciada no caso do sistema sem estacao — dockless ou
freefloating adequados para tanto, sem que prejudiquem a livre circulacao de
pedestres, nos termos e normas aplicaveis e sob pena de aplicacdo das sangoes
cabiveis;

XIII — Adotar medidas para incentivar o cumprimento, pelos usuarios, das
regras sobre espagos de estacionamento;

XIV — Exigir a devolugdo de suas bicicletas, pelos usuarios, em locais que nao
interfiram na circulacao dos pedestres e seus fluxos, tais como faixas de
travessia, faixa de livre circulacdo das calcadas, faixas de acesso aos imoveis €,
principalmente, desrespeitem os itens que compdem e conferem acessibilidade
a pessoas com dificuldade de locomocgao, cadeirantes e deficientes visuais, caso
operem o sistema de compartilhamento de bicicletas sem estagao fisica —
dockless ou freefloating;

XV — Responsabilizar-se pela realizacao dos servicos de compartilhamento de
bicicletas, arcando com todas as despesas decorrentes pela sua prestacao, sem
qualquer onus para o municipio, ficando responsaveis por qualquer dano a
Administracao Publica e a terceiros, incluidos os usuarios;

XVI — Responsabilizar-se por danos ou prejuizos as bicicletas que venham a
ocorrer na prestacao do servico, sejam decorrentes de caso fortuito, forca
maior, dolo ou culpa de usuarios, inclusive decorrentes de atos de roubo, furto
ou vandalismo;

XVII — No caso de descredenciamento, abandono ou a desisténcia na
prestacao do servico de compartilhamento de bicicletas, retirar todos os
equipamentos do logradouro publico e restaurar o logradouro publico em
estado original, nos locais onde houver instalado estacoes.

Art. 8° As bicicletas vinculadas ao servico de compartilhamento devem ter
identidade visual propria, como adesivos ou pinturas visiveis que facilitem a
identificagdo pelos usudrios do sistema e pela fiscalizagdo de transito,
respeitada a legislagdo municipal e de transito.

CAPITULO IV
DOS BICICLETARIOS, PARACICLOS E ESTACOES.
Art. 9° As OMTAs ficam autorizadas a alocar bicicletas em paraciclos,
bicicletarios e estacdes, exclusivos ou nao, localizados em vias e logradouros
publicos, desde que aprovadas pelo Poder Executivo.
§ 1° As OMTAs poderdo apresentar estudos técnicos que demonstrem a

necessidade de implantacdo de estagbes, exclusivas ou ndao, em vias e
logradouros publicos do municipio de Niteroi.



§ 2° O Poder Executivo podera solicitar a apresentagao de estudos técnicos de
gue trata o § 1° deste artigo mediante chamamento publico.

§3° E permitida a utilizacdo pelas OMTAs das estacdes fisicas existentes, desde
gue nao impegam ou dificultem a utilizacao das bicicletas que funcionam na
modalidade de terminal de liberacao.

CAPITULO V
DA FISCALIZACAO

Art. 10 A fiscalizacao das OMTAs cabera ao poder executivo, que ficara a cargo
de:

I - credenciar as OMTAs prestadoras do servico de compartilhamento de
bicicletas;

IT - receber representacdes de abuso de poder de mercado e encaminha-las
aos 0rgaos competentes;

III - acompanhar, monitorar, medir e avaliar a eficiéncia do servico, mediante
indicadores de desempenho;

Paragrafo Unico. Todos os atos deverdo se revestir de completa publicidade de
maneira a garantir as OMTAs transparéncia, previsibilidade, seguranca juridica,
estabilidade e efetividade da politica publica.

) CAPITULO VI
DAS SANCOES

Art. 11 A infracao a qualquer disposicao desta Lei ou de regulamento sobre a
prestacao do servico das OMTAs enseja a aplicacao das sangoes de:

I — Notificacao;

IT — multa;

III - apreensao de bicicletas;

III — suspensao temporaria das atividades;
IV — descredenciamento.

§1° Ficam as OMTAs ainda sujeitas as sangoes previstas na legislacao em vigor,
sem prejuizo de outras previstas no ato de credenciamento;

§2° A aplicagdo das sancdes atendera aos principios da razoabilidade,
proporcionalidade;

§3° O ato administrativo motivado podera cumular as sangdes previstas nos
incisos deste artigo.

Art. 12 As penalidades previstas para o servigo de que trata esta Lei aplicam-se
de forma plena em relagdo aqueles que operarem clandestinamente, sem
credenciamento ou autorizacao regular.



DISPOSICOES FINAIS

Art. 13 Fica autorizada a cobranca de Preco Publico das OMTAs com vistas a
viabilizar a fiel execucgao da Lei.

Art. 14 As operadoras que ja operam em qualquer dessas modalidades passam
a ser qualificada como OMTA, devendo adequar sua documentacao e
autorizacao junto a Prefeitura no prazo de 180 (cento e oitenta) dias apds a
regulamentacao pela Prefeitura.

Art. 15 A prefeitura regulamentara o disposto nessa Lei em até 90 (noventa)
dias, contados da data de publicacao no Diario Oficial.

Art. 16 Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacao.

Sala das Sessoes, 28 de margo de 2019

Vereador Paulo Bagueira

JUSTIFICATIVA:

O incentivo ao uso de meios de transporte alternativos é uma pratica
fundamental nas grandes metropoles e sao muito mais que uma forma eficiente
de desafogar o transito. Ao incentivar o uso das bicicletas em nossa cidade,
tornando os sistemas de acesso e uso mais inteligentes, damos um passo na
direcao do futuro. Sou adepto desse meio de transporte e um incentivador do
uso da bicicleta, e recebo diversos comentarios de como esse sistema de
transporte pode ser mais eficiente. No processo continuo de escuta dos
cidadaos niteroienses, identifiquei que o fato de ser necessario retirar e
devolver as bicicletas somente nos pontos em que ha estagdes fisicas dificulta o
uso, seja porque as estacoes ficam distantes do local de destino do usuario, ou
pela incerteza de haver espaco para a devolucao da bicicleta no ponto de
destino, o que impde ao usuario pedalar até o préoximo terminal.

Atento as iniciativas criativas em grandes cidades do mundo, identifiquei que ja
existem modelos de sucesso implementados na China, em que nao existe a
obrigatoriedade da devolucdgo em um ponto especifico. Basta encerrar a
viagem, por meio de um aplicativo, estacionar a bicicleta em qualquer local
adequado, e ela fica disponivel para o proximo usuario. Com a iniciativa
proposta nesse projeto de Lei, acredito que o transporte, seja para o destino
final, seja para uma estacdo ou ponto do transporte coletivo vai ficar muito
mais facil.



Imagine quantas pessoas precisam se deslocar, por exemplo, até a estagao
central das barcas para seguir ao seu destino final. Ela podera identificar onde
estd a bicicleta mais préxima, iniciar a viagem por meio de um aplicativo, e ao
chegar na praca da estacao, encerrar a viagem. Da mesma forma, um cidadao
que desembarca no centro, tera a sua disposicao a mesma bicicleta para seguir
até seu préoximo destino. Dessa feita, acredito que a presente proposicao
proporcionara uma evolucao no sistema de mobilidade urbana de Niterdi.
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